AOPA Sweden
Svenska Allmanflygféreningen

Datum

2007-08-07
Handlaggare, tfn, e-post Ert datum Er referens
Mikael Klemets DNR FI2007/4572
0733-828 575, Mikael.Klemets@aopa.se
Till: Finansdepartementet
Skatte- och Tullavdelningen
103 33 STOCKHOLM
Remissvar pa promemoria om inférande av beskattning av flygbrénsle for privat

nojesflygning.

AOPA-Sweden 6nskar harmed avge sina synpunkter avseende rubricerad promemoria.

Foreningen &r val insatt i bakgrunden till att promemorian féreligger och vill férstka bidra till
att skapa ett enkelt system som ger ett upphov till ett minimum av administration och &ven ser
till att undanrdja de risker som foreligger med nuvarande forslag att viktig infrastruktur i form
av tankningsmgijligheter aventyras pa manga flygplatser runt om i landet.

Administrativt krangel

En besvarlig omstandighet ar att skattskyldigheten uppstar vid forbrukningen av branslet
medan skatt, enligt forslaget, i vissa fall kommer att betalas redan vid inkdpet.

I och for sig finns det redan idag olika skatt for samma bransle beroende pa
anvandningsomradet. T.ex har jordbrukstraktorer och fartyg skattebefriad forbrukning (med
darfor sarskilt fargat bransle). Den speciella svarigheten som aterfinns nar det galler flygplan
ar att samma flygplan ofta anvands for olika syften. | manga fall flygs aven samma flygplan av
olika piloter vid olika tillfallen.

For att askadliggora problemet kan vi t.ex tanka oss ett flygplan som &gs av en flygklubb. Pa
morgonen anvands flygplanet fér en tjanstereseflygning som ersatts av pilotens arbetsgivare
(d.v.s. skattebefriat). | samband med den flygningen tankas flygplanet utan skatt pa en "stor”
flygplats. Efter aterkomsten till flygklubben anvands flygplanet av nasta pilot for en privat
nojesflygning. | detta fall skall alltsa pilot nummer tva halla ratt pa att skattefritt bransle
motsvarande x liter aterstar i flygplanets tank, och séledes enligt forslaget inom fem dagar
deklarera och betala in skatt pa de litrar som férbrukats. Om den enskilde piloten slarvar kan
det drabba flygplansinnehavaren, i detta fall flygklubben, eller kanske i slutdnden klubbens
kassor som ofta ar den person inom en flygklubb som ansvarar for att administrativa rutiner
och myndighetskontakter skots pa foreskrivet satt.
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Vi kan aven tanka oss det omvénda fallet. Pilot ett i exemplet genomfdr sin tjansteresa till en
mindre flygplats dar den lokala flygklubben saljer bransle inklusive skatt. Denne pilot skall i s&
fall i efterhand hos skatteverket begéara aterbetalning av den skatt som inbetalats
motsvarande det forbrukade brénslet for sin flygning.

| praktiken blir det mycket svart och arbetskravande att i efterhand och lopande halla kontroll
pa hur mycket bransle av skattefritt respektive skattat bransle som aterstar i flygplanets tank.
Flygplan har som bekant bara ett och samma branslesystem.

Det gar att tanka sig en mangd andra exempel dar verksamheten med samma flygplan
mellan s.k. "privat nojesflygning” och 6vrig, skattebefriad flygverksamhet flyter inop s& mycket
att det kommer att bli omgjligt att halla en korrekt redovisning av forbrukningen pa den
beskattade, resp. skattefritt inkdpta méangden flygbransle. Det kommer att ta onddig tid och
resurser av saval flygplansagare som piloter. Aven skatteverket kommer att bli belastat med
en stor mangd arenden avseende krav pa aterbetalning av skatt respektive deklarationer av
skatt som skall inbetalas. Vart och ett av dessa arenden kommer att avse sma belopp som
dock totalt under ett verksamhetsar kan ackumulera till ett relativt stort belopp for en enskild
flygplansagare.

Med tanke pa det stora antalet flygningar och tankningstillfallen per ar kan féreningen inte
halla med om slutsatsen i punkt 5.2 att mangden drenden kommer att bli litet.

Skador pé& infrastruktur.

Det finns i Sverige en stor mangd mindre klubbflygplatser som antingen &gs enskilt,
kommunalt eller av en flygklubb. | manga fall &r det i praktiken den lokala flygklubben som
helt pa ideell basis driver och forvaltar flygfaltet. Aven om det inte utgér nagot statligt stod till
dessa flygklubbar anser AOPA-S att dessa ca 150 flygfalt representerar en viktig infrastruktur
och aven fyller en samhallsfunktion i och med att de erbjuder landningsmajligheter for
besokande flygplan. | manga fall mojliggor aven dessa flygplatser att for samhallet viktiga
funktioner sdsom brandovervakning, frivilliga flygk&rens verksamhet etc. kan bibehallas.

Flygbransle tillhandahalls pa dessa mindre flygplatser ofta av den lokala flygklubben dar bade
klubbens egna flygplan, andra flygplan baserade pa samma flygplats samt besokande
flygplan kan kopa flygbransle fran en och samma tank.

Enligt det foreslagna nya regelverket kommer manga flygklubbar att behtva goéra en
noggrann uppskattning av bransle som beréknas séljas for skattebefriat resp. skattepliktigt
andamal. Detta for att kunna behalla sitt godkannade som skattebefriad forbrukare av den
mangd flygbransle som forbrukas for ett skattebefriat andamal. Eftersom det ar omgjligt for en
flygklubb att halla reda péa hur flygplan som ej ar i klubbens &go nyttjas finns det en uppenbar
risk for att klubben kommer att vélja att ej sélja bransle till utomstaende flygplan.

Detta kommer att forsvara och aven i flera fall sannolikt oméjliggora reseflyg till flera mindre
flygplatser eftersom det ej kommer att vara majligt att erhalla branslepafylining pa dessa
platser.
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Slutsatser

Foreningen anser att den enda rimliga l6sningen ar att flygbrénsle fortsatt kan inkdpas
skattefritt pa alla flygplatser p4 samma sétt som idag. Deklaration av &ndamalet med
forbrukningen kan sammanstéllas i efterhand och eventuell bransleskatt betalas vid ett tillfalle
per flygplan och ar.

Det bor pé ett enkelt satt vara mojligt att redovisa dessa uppgifter och deklarera mangden
forbrukat skattepliktigt bransle i samband med den statistik som det redan idag enl. BCL D1.4
aligger varje agare eller innehavare av flygplan att redovisa till luftfartstyrelsen. Eftersom detta
ar nagot som redan idag utfors av flygplansagaren ar det da endast ett mindre merarbete att
summera arets genomforda flygningar per kategori.

For den enskilde piloten blir det heller inget merarbete i och med att flygplanets resedagbok
redan idag innehaller en kolumn med flygningens syfte som fylls i. For att verifiera det
skattebefriade syftet med flygningen kan man ténka sig att piloten fyller i en sarskild
forsakransblankett som flygplansagaren har skyldighet att arkivera fér eventuella framtida
revisioner.

Foreningen foreslar att rapporten ” Statistikrapport 6ver luftfart med motordrivna luftfartyg”
som regleras enligt BCL D1.4 modifieras pa ett sddant sétt att den &ven kan tjdna som
underlag for berakning av bransleskatt som skall debiteras for arets flygningar.

Som underlag for berakningen av forbrukat bransle bor antalet flygtimmar multiplicerat med
flygplanets bransleférbrukning per timme kunna anvédndas som en schablon. Detta &r
uppgifter som latt kan hadmtas ur flygplanets tekniska dokumentation.

Med tanke pé att endast ca 10% av den flygbensin som forbrukas beraknas hora till kategorin
"privat néjesflygning” och skattebeloppet beraknas ligga pa endast ca 2,6 MSEK per ar anser
foreningen att den eventuella ranteforlust som uppstar for staten latt gar att rakna hem i form
av forenklad administration och majligheten till en bibehallen infrastruktur.

Enligt uppdrag

Mikael Klemets
AOPA-Sweden

AOPA-Sweden (tidigare SPAF) ar en ideell organisation som verkar for sina
medlemmar som ar piloter och flygplanségare. Vi formar, uttrycker och framfor
viktiga positioner for att framja allmanflygets ekonomi, sakerhet, anvandbarhet och
popularitet. AOPA-S &r den svenska delen av IAOPA som har mer an 460 000
medlemmar i hela vérlden.




