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Baste AOPA-S och SPAF medlem - Skatt pa flygbensin - Alimanflyget behéver Din hjalp

Jag skriver till Dig i egenskap av "past president” i AOPA-S och SPAF.

Finansdepartementet har den 15 januari 2008 foreslagit skatt pa flygbensin vid bade kommersiell och icke
kommersiell ~verksamhet. Forslaget kan hamtas pa AOPA Sverige:s hemsida www.aopa-
sweden.com/pdf/2008/skat %20pa_flygbranslen jan 15 2008%20.pdf .

Jag ber Dig att personligen lamna ett eget remissvar pa departementets forslag. Du kan skriva detta som vanlig e-
post utan sarskilda formalia — men svaret maste vara hos departementet senast den 8 februari 2008 under ad-
ress registrator@finance.ministry.se . Ange som referens i &mnesraden "Remissvar PM om beskattning av flyg-
bransle dnr Fi2008/432.” Ange klart och tydligt som mottagare i borjan pa texten: Finansminister Anders Borg och
glém inte att ange avsandare med postadress. Sand ocksa 3 ex till Registrator, Finansdepartementet,

103 33 Stockholm i vanligt brev i enlighet med vad departementet angivit i det utskickade remissmaterialet.

Forslaget om skatt kommer ursprungligen fran Luftfartsverket i ett uppdrag fran Naringsdepartementet 2004.
Luftfartsverkets forslag kan hamtas pa Hjelmco:s hemsida www.hjelmco.com/files/taxes/LFV_utredning.pdf -- las
och begrunda sidan 25. Hjelmco har &r 2005 lamnat remissvar pa Luftfartsverkets forslag enligt ovan. Du kan
ocksa hamta deras remissvar pa www.hjelmco.com/files/taxes/hjelmco_remissvar.pdf och dven i slutet av detta e-
brev lasa en sammanfattning pa Hjelmco,s remissvar.

EU-kommissionen har alagt Sverige att beskatta s.k. "privat néjesflygning” — men Finansdepartementet tycker det
blir for krangligt att administrera varfor man vill beskatta all flygverksamhet dar bensin ar drivmedel.

Det skattebelopp som kommissionen alagt Sverige att infordra pa s.k. "privat nojesflygning” ar ca 2 miljoner kr/ar.
Det skattebelopp som Finansdepartementet foreslar ar c:a 20 miljoner kr/ar, for all bensindriven flygning i Sverige.

En beskattning av flygbensin oavsett hur skatten utformas kommer att f4 konsekvenser for det svenskt allmanflyg.

Enligt en oOversiktlig marknadsanalys som Hjelmco har gjort finns risk for en halvering av férbrukningen av
flygbensin i Sverige till ca 2,5 miljoner liter/ar. Om detta intraffar kan ocksa foljande handa:

1. En halvering av flygtiden innebéar att halva flygplansflottan, ca 1000 plan, blir éverflédiga, alternativt att
vardet pa hela flygplansflottan halveras, vilket skulle ge en férlust om ca 500 miljoner kronor.

2. Ca 200 flygléarare och mekaniker behdvs inte langre.
3. Ca25 flygplatser kan forsvinna, ty flygklubbars verksamhet uppnar ej kritisk massa.

4. Ca 500 arbetstillfallen kopplade till fjalinaring och turism kan férsvinna da flygbensin inte kan levereras till
flygplatser i glesbygd.

5. Pa sikt kan 1000 — 2000 flygcertfikat forfalla — det blir for dyrt att flyga.

Alla dessa bedrévligheter med Kkapitalforstéring och forlust av arbetstillfallen kan intraffa bara for att
Finansdepartementet inte vill hantera en ndgot kranglig skatt till ett varde av ca 2 miljoner kr/ar.
Men — loppet &r inte kort och AOPA ger inte upp.

Jag foreslar att Du i Ditt remissvar beskriver hur Din verksamhet paverkas och hur det paverkar samhéllet med
risk for forlust av exempelvis kompetens och brist pa utbildningsunderlag for kommande piloter foér det tunga
flyget, risk for begransningar hos FFK, brandflyg, kraftledningsbevakning, nedlagd ungdomsverksamhet pa
flygklubben, forlust av arbetstillféllen, férsdmrade majligheter till transport, firmaflyg etc. Valj det som tréffar Dig
och Din samverkan med samhaéllet.

Sprid garna detta meddelande till flygarvanner. Det finns ocksa upplagt pa www.aopa-sweden.com
under rubrik "Upprop”. K&nner Du en politiker — ring upp och be denne agera.
Tack fér Din medverkan och glém inte att senaste inlamningsdag av Dina asikter &r den 8 februari 2008.

Sollentuna den 24 januari 2008
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Skatt pa flygbrénslen - Sammanfattning av Hielmco Qil:s remissvar fran 2005
p& LFV:s utredning

Luftfartsverket anger i utredning utford pa uppdrag av naringsdepartementet att skatt pa flygbensin,
bade for kommersiell och icke kommersiell verksamhet, kan ses som motiverad.

Frdgan om skatt pa flygfotogen Iamnas i utredningen 6ppen. Installningen hitintills har varit att verka
for ett system med utslappsratter.

Hielmco Qil anser att Luftfartsverkets utredning har stora brister och att utredningen inte tar

hénsyn till att:

Forandringar i konsumtionsménster allvarligt kan skada kansliga distributionssystem och i vissa fall
resultera i att flygplatser och landséndar helt blir utan drivmedelsférsérjning.

Skatt pa flygbensin kraftigt reducerar majlighet till optimering av transportvolymer och skapar onédiga
merkostnader for distributionen.

Skatt jAmte merkostnader for distribution minskar anvandningen av flygbensin med resultat att fasta
kostnader for inkop, lagring etc. blir fordelade pé& en reducerad mangd bransle vilket ytterligare hojer
brénslepriset.

Avsaknad av flygbransle pa flygplatser gor att ett luftfartygs operativa férmaga kraftigt nedsattes och
att luftfartyg inte kan anvandas i vissa delar av landet.

Detta medfér mycket allvarliga konsekvenser fér samhallet vid olyckor, naturkatastrofer eller annan
belastning av samhallet da lufttransporter eller verksamhet med flyg &r nédvandiga men inte kommer
att kunna utféras.

Kommersiella operatorer har ratt att konkurrera pa lika villkor. Luftfartsverkets nuvarande standpunkt
innebar, om det avsadg den markbundna trafiken, att ex.vis taxibilar som har bensinmotorer betalar
skatt och taxibilar som har dieselmotorer aker skattefritt.

Flygbensinmotorer ar vasentligen mer bransleeffektiva &n turbinmotorer.

Luftfartyg med turbinmotorer verkar i huvudsak pa 10.000 — 13.000 meters hojd ovanfor
vadersystemens luftskikt och nara kénsliga ozonlager.

Luftfartyg med bensinmotorer verkar i huvudsak pa& hojder under 3.000 meters hojd och inom det
luftskikt dar ordinarie luftféroreningar hanteras av vadersystem.

Miljoklassning saknas for flygbranslen och att bréanslen som Hjelmco:s flygalkylatbensin med sérskilda
miljéegenskaper klumpas ihop med vanlig flygbensin.

| Sverige omsatter flygbensinen c:a 5 miljoner liter per ar emedan flygfotogen nastan en miljard liter
per ar. Ar detta inte att sila mygg och svélja elefanter?

Transport ar en produktionsfaktor i ett ekonomiskt system. En omprévning av ett skattesystem maste
vila p& saklig och oklanderlig grund for att kunna forstas och
ge onskvard effekt. Forslag och tankar maste vara forankrade bade i miljéteknisk, ekonomisk
verklighet och makro- mikroekonomiska termer.
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